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¿Qué es AAVEA?

Asociación Argentina de Vehículos Eléctricos y 
Alternativos

• Nace en 2012 por la iniciativa de un conjunto de 

individuos de diferentes ambitos, entusiastas de la 

movilidad sostenible, con el objetivo de:
• Difundir y promover la movilidad eléctrica y alternativa

como formas de transporte sostenible
• Impulsar la industria y la comercialización de vehículos 

eléctricos
• Participar en la generación, actualización y modernización 

de normas
• Ser una organización de referencia para el desarrollo del 

sector



Energía
Salud 

¿Por qué es importante la electromovilidad?

Ambiente 



El rendimiento de los vehículos eléctricos es

significativamente mayor que el de los vehículos impulsados

por motores de combustión interna.

90 % 30 %

20 kWh / 100 km 10 l / 100 km

1 litro de combustible  / 10 kWh

20 kWh / 100 km 100 kWh / 100 km

El eléctrico consume 5 veces menos energía

Energía



DEL POZO A LA RUEDA

Transporte y Dist

90 %

38,5 %Multiplicando todos los rendimientos

Transformación 50 % 85 % 

Fuente: desarrollo Graciela Díaz, Roberto Stazzoni en base al BEN 2017 



Transformacion Transp. y distr. 

30 %

21 %

95 % 75 % 

DEL POZO A LA RUEDA

Fuente: desarrollo Graciela Díaz, Roberto Stazzoni en base al BEN 2017 

Multiplicando todos los rendimientos



Transformación 
Transporte y 

distribución
Vehículo Total

50 % 85 % 90 % 38 %

95 % 75 % 30 % 21 %

La eficiencia del eléctrico es casi el doble

Y puede mejorar mas 

aún!!!

DEL POZO A LA RUEDA



~1/3 ~1/3

~1/3
MEJORAS  EN 

EL 

TRANSPORTE 

IMPLICAN 

MEJORAS 

GLOBALES 

SUSTANCIALE

S

29,7%

27,1%

22,8%

8,1%

7%

5,3%

Consumo final de Energía 
Argentina Año 2017

TRANSPORTE

RESIDENCIAL

INDUSTRIAL

COMERCIAL Y SERVICIOS

AGROPECUARIO

NO ENERGETICO

Fuente: Balance Energético Nacional 2017, Ministerio de Energía y Minería de Argentina

Sector de consumo Distribución TEP*

RESIDENCIAL 27,1% 15.394   

COMERCIAL Y SERVICIOS 8,1% 4.611   

TRANSPORTE 29,7% 16.846   

AGROPECUARIO 7,0% 3.962   

INDUSTRIAL 22,8% 12.968   

NO ENERGETICO 5,3% 3.011   

*Toneladas equivalentes de petróleo

Sector de consumo Electricidad*
Diesel, Gasoil y 
motonaftas*

RESIDENCIAL 3.851   25,0% -

COMERCIAL Y SERVICIOS 2.944   63,9% 113   

TRANSPORTE 47   0,3% 13.891   

AGROPECUARIO 79   2,0% 3.604   

INDUSTRIAL 4.424   34,1% 113   

*Medido en toneladas equivalentes de petróleo

¿Por qué es necesaria la electromovilidad?
Energía



FLEXIBILIDAD ENERGÉTICA 

Beneficios adicionales del vehículo eléctrico



Beneficios adicionales del vehículo eléctrico
V2G



¿Por qué es necesaria la electromovilidad?
Ambiente

Los VE no generan gases de efecto invernadero (GEI).

No hay costos externos de calentamiento global y medio ambiente

0
2 kgCO2/l 

10l/100km x 2 kgCO2/l = 20 kgCO2/100km

15.000km/año = 3000 kgCO2/año



https://public.wmo.int/en/resources/meteoworld/cop22-advances-global-action-climate-change

¿Por qué es necesaria la electromovilidad?
Ambiente



¿Por qué es necesaria la electromovilidad?
Salud

 Los VE no generan partículas materiales (PM10 y PM2.5) que 
contaminen el aire

Paula Beatriz Martin, tesis doctoral UBA 2005



¿Por qué es necesaria la electromovilidad?
Salud



¿Qué sucede con la electromovilidad en el mundo?

 Las ventas crecen año a año y superan las proyecciones del año anterior



¿Qué sucede con la electromovilidad en el mundo?

 Y ciudades y países ponen fechas para multas o restricciones a la utilización de 
vehículos con MCI

Fuente: IEA - Global EV Outlook 2018



El vehículo eléctrico

Sin emisiones

MCI
Híbrido no 

enchufable (HEV)
Híbrido enchufable

(PHEV)
Eléctrico de rango
extendido (EREV)

Eléctrico 
(BEV)

Tipo de motorizaciones

Toyota Prius
Rav4

Ford Mondeo

Mercedes Benz 
GLC 350e

BMW i3 RE
Chevrolet VOLT

Renault Kangoo ZE
Nissan LEAF



El vehículo eléctrico
Esquema

Motor Inversor Bateria
Cargador 

a bordo

C.A

.

C.C

.

C.C

.
C.C

.

C.A

.



Conexiones en corriente alterna 



Combo 1

Combo 2

Chademo
GB/T

Tesla

Conectores / Inlets

Corriente Continua

Conexiones en corriente continua 



Instalación fija:

IEC 60364-7-722

AEA 90364-7-722

Normas de cargadores 

IEC 61851 (serie)

IEC 61851-3-X (veh. Liv.)

IEC 62752 (in cable – modo 2) 

Conexión móvil a la 

red: Norma nacional 

aplicable (IRAM 

2071) 

Norma de 

comunicación IEC 

61851-24

Solo CC Requisitos del 

vehículo:  Paquete 

UNECE aplicable, o 

bien

Protocolos 

nacionales o 

regionales (x ej 

UE) 

IEC 62196 (serie) 

Conexión del lado auto

Mapa Normativo 



Modos de recarga

Modo 2

Modo 1

Modo 0

AEA 90364-7-722 del 2018 



Modo 3

Modo 4

Modos de recarga

AEA 90364-7-722 del 2018 



Los modos de carga y los equipos resuelven la 

forma en que nos vinculamos a la red eléctrica

Verifica la presencia de la puesta a tierra

Provee la protección frente a 

contactos directos e 

indirectos (protección 

diferencial) 

Provee la protección 

frente a cortocircuitos 

y sobrecargas 

(protección 

termomagnética)

Provee  comunicación para el 

correcto funcionamiento 

Identificación del usuario

Medición Interface hombre máquina

Monitoreo y control remote WIFI, Bluetooth, gestión



Los modos de carga y los equipos resuelven la 

forma en que nos vinculamos a la red eléctrica

Verifica la presencia de la puesta a tierra

Provee la protección frente a 

contactos directos e 

indirectos (protección 

diferencial) 

Provee la protección 

frente a cortocircuitos 

y sobrecargas 

(protección 
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Provee  comunicación para el 

correcto funcionamiento 

Identificación del usuario

Medición Interface hombre máquina

Monitoreo y control remote WIFI, Bluetooth, gestión

VINCULO 

SEGURO



¿ por que es importante este vinculo seguro?

Toda la energía que antes 

el usuario consumía en 

forma de combustible 

líquido, ahora la consumirá 

en forma de elelctricidad

que pasará por su 

instalación eléctrica

Una vivienda 

unifamiliar consume 

entre 300 kWh y 600  

kWh mensuales 

Una kangoo recorriendo 

1500 km mensuales 

gastará unos 300 kWh

Se duplicará el 

consumo de energía 

eléctrica



Satisfaciendo las necesidades de carga

Se carga cuando no se usa durante períodos largos

En casa, o en el trabajo, a baja potencia, en varias horas

3,5 kW / 7 kW

10 hs / 5 hs

Se carga cuando no se usa en periodos breves

En el Shopping, cine, club, restaurant, estacionamiento

7 kW / 22 kW

5 hs / ?? hs

mientras se usa

En viaje

En vía publica, 

estación de 

servicio

P > 25 kW



CARGA PRIVADA INDIVIDUAL - DOMESTICA

Modo 3 (3,5 kW – 7 
kW)

Modo 2 (2 kW)



CARGA PRIVADA COMPARTIDA

3,5 kW – 7 
kW – 22 kW

MODO  3



MODO  3

CARGA PUBLICA

7 kW – 22 kW

MODO  4

MAYOR A 25 kW



Tiempo de carga

E = P X T

Sube la potencia, baja el 

tiempo



Incentivos



CUESTION DE DINERO....

CONVIENE 

ELECTRICO

CONVIENE

COMBUSTION

OI: COSTO 

CAPITAL 

COMBUSTION

OI: COSTO 

CAPITAL 

ELECTRICO

$

km



LEYES DE INCENTIVO – NECESITAMOS REDUCIR LA BRECHA 

CONVIENE 

ELECTRICO

$

km

REDUCCION DEL 

PRECIO MEDIANTE 

REDUCCION DE 

ARANCELES, ACCESO 

A CREDITO FLEXIBLE, 

ETC.

CONVIENE 

COMBUSTION



¿DE DONDE PARTIMOS EN ARGENTINA?

¿Quienes son? ¿A donde están? ¿Para qué? ¿En que año? 



1904 – Saint Luis USA

Primer Congreso Electrotécnico 

Mundial

Nace el proyecto de armar la IEC

International Electrotechnical

Comission

JORGE NEWBERY THOMAS EDISON LUIS HUERGO          

¿DE DONDE PARTIMOS EN ARGENTINA?



¿DE DONDE PARTIMOS EN ARGENTINA?



Reflexiones finales...

La edad de piedra no llego a su fin por 

falta de piedras…

Esta frase se le adjudica a varios referentes del petroleo: 

• El Jeque Ahmed Zaki Yamani de Arabia Saudita

• Don Huberts, funcionario de Royal/Dutch Shell

Sino por la aparición de nuevos 

materiales que las reemplazaron mas 

eficazmente.



Gracias

¿Listos para el desafío?


