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m i Qué es AAVEA?

¢

Asociacion Argentina de Vehiculos Eléctricos y
Alternativos

* Nace en 2012 por la iniciativa de un conjunto de
Individuos de diferentes ambitos, entusiastas de la

movilidad sostenible, con el objetivo de:

* Difundir y promover la movilidad eléctrica y alternativa
como formas de transporte sostenible

* Impulsar la industria y la comercializacion de vehiculos

eléctricos
e Participar en la generacion, actualizacion y modernizacion

de normas
e Ser una organizacion de referencia para el desarrollo del

sector



m éPor qué es importante la electromovilidad?




m Energia

El rendimiento de los vehiculos eléctricos es
significativamente mayor que el de los vehiculos impulsados

por motores de combustion interna.

101/100 km
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El eléctrico consume 5 veces menos energia



m DEL POZO A LA RUEDA

Multiplicando todos los rendimientos 38,5 %
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Transformacion 50 % Transporte y Dist 85 %
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Fuente: desarrollo Graciela Diaz, Roberto Stazzoni en base al BEN 2017



DEL POZO A LA RUEDA

Multiplicando todos los rendimientos 21 %
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Transformacion 95 % Transp. y distr. 75 %
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Fuente: desarrollo Graciela Diaz, Roberto Stazzoni en base al BEN 2017



DEL POZO A LA RUEDA

| a eficiencia del eléctrico es casi el doble

Transformacion Tr_ans_,port_g y Vehiculo Total
distribucion
85%  90% 38 %

95 % 5% 30% 21 %

Y puede mejorar mas
aun!!!




éPor qué es necesaria la electromovilidad?
Energia

By iike
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29,7%|

Sector de consumo Distribucion TEP*

RESIDENCIAL 27,1% 15.394
COMERCIALY SERVICIOS 8,1% 4.611
TRANSPORTE 29,7% 16.846
AGROPECUARIO 7,0% 3.962
INDUSTRIAL 22,8% 12.968

NO ENERGETICO 5,3% 3.011

*Toneladas equivalentes de petréleo

Consumo final de Energia

(sl @ Argentina Afio 2017

TRANSPORTE

B RESIDENCIAL

® INDUSTRIAL

m COMERCIAL Y SERVICIOS
AGROPECUARIO

B NO ENERGETICO

Sector de consumo Electricidad* Dri:;tecl)'n(;?,_tsglky
RESIDENCIAL 3.851 25,0% -
COMERCIALY SERVICIOS 2944  63,9% 113
TRANSPORTE 47  0,3% 13.891
AGROPECUARIO 79  2,0% 3.604
INDUSTRIAL 4.424  34,1% 113

*Medido en toneladas equivalentes de petrdleo

Fuente: Balance Energético Nacional 2017, Ministerio de Energia y Mineria de Argentina
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Beneficios adicionales del vehiculo eléctrico

@ FLEXIBILIDAD ENERGETICA
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Beneficios adicionales del vehiculo eléctrico
V2G

Electric Vehicle

High Voltage
Battery
NN EREEEE

""" Control Unit

AC/DC
Bi-directional
Inverter

Control Unit




éPor qué es necesaria la electromovilidad?
Ambiente

Los VE no generan gases de efecto invernadero (GEl).
No hay costos externos de calentamiento global y medio ambiente

101/100km x 2 kgCO,/I = 20 kgCO,/100km
15.000km/afio = 3000 kgCO,/afio



éPor qué es necesaria la electromovilidad?
Ambiente

Global Temperature change from pre-industrial period
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Global temperature anomaly from pre-industrial (deg C)

From the WMO provisional Statement on the Status of the Global
Climate in 2016, a graph showing global temperature change from

the pre-industrial period
(Data: NOAA, NASA, UK Met Office/Climatic Research Unit)

https://public.wmo.int/en/resources/meteoworld/cop22-advances-global-action-climate-change
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éPor qué es necesaria la electromovilidad?
Salud

» Los VE no generan particulas materiales (PM10 y PM2.5) que
contaminen el aire

Categoria de fuente Tonlano Residencias,
Comercios,
. omerd
Centrales Térmicas 331 ndstrias
Centrales 19%

Térmicas
2%

Aviones
2%

Residencias 98

Comercios 20

Transporte de
pasajeros
31%

Pequefias industrias 10
Transporte de pasajeros 5285
Automoviles, taxis, camiones, camionetas 10649
Aviones 419

Total 16812

Automéviles,
taxis,
camiones,
camionetas
64%

Paula Beatriz Martin, tesis doctoral UBA 2005
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éPor qué es necesaria la electromovilidad?
Salud

ASESINO INVISIBLE

Puede que no siempre se perciba, pero la contaminacion
atmosférica puede resultar letal .

da >

36% 34% 27 %
DE LAS MUERTES POR DE LAS MUERTES POR DE LAS MUERTES POR
CANCER DE ACCIDENTE CARDIOPATIAS

PULMON CEROBROVASCULAR

B R E AT H E L I F E El 7 World Health

R X . *%. Organization
Aire limpio, futuro saludable. A




m éQué sucede con la electromovilidad en el mundo?

» Las ventas crecen afio a afio y superan las proyecciones del afio anterior

Global Plug-in Vehicle Population EVvowunes.con
6000
5 400
5000
B PEV Population ('000s)
H Annual Sales ('000s)
4000
. m 2018 H1
3000 Plug-in Sales and % Growth EVvouumes.com
2017 H1
5 000 '000s 0 100 200 300 400
1000 China 192 +105%
0 Japan -7%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 29
Fcst
Europe +42%
USA +37%
Other +86%




m éQué sucede con la electromovilidad en el mundo?

» Y ciudades y paises ponen fechas para multas o restricciones a la utilizacidn de
vehiculos con MCI

Table 2.4 » Announced access restriction mandates in local jurisdictions

Local jurisdiction 2024 2025 2030 2035 2040

Athens [ ]
Auckland

Balearic Islands [ ]
Barcelona

Cape Town

Chinese Taipei
Copenhagen

London

Los Angeles

Madrid

Mexico City

Milan

Oxford

Paris o
Quito

Rome (]
Seattle

Stockholm

Vancouver

@ Diesel access restrictions ® ICE access restrictions
® Fossil-Fuel-Free Streets Declaration @ ICE sales ban

Fuente: IEA - Global EV Outlook 2018



m El vehiculo eléctrico

Tipo de motorizaciones

Hibrido no Hibrido enchufable  Eléctrico de rango Eléctrico

I enchufable (HEV) (PHEV) extendido (EREV) (BEV)

P —

S>3

2

Toyota Prius
Rav4
Ford Mondeo

Mercedes Benz BMW i3 RE Renault Kangoo ZE
GLC 350e Chevrolet VOLT Nissan LEAF



Cargador

Inversor Bateria 2 bordo
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Conexiones en corriente alterna

Circuit Single-phase Single/three-phase Single/three-phase  Single-phase  Single/three-phase
Current 2A 70 A (single-phase) 7O A (single-phase) 16 A 63A

63 A (three-phase) 63 A (three-phase)
Max. voltage 480V

No. of contacts

Connector




Conexiones en corriente continua

GB/T

Combo 1

Conectores / Inlets
Corriente Continua

Tesla



m Mapa Normativo

Conexion movil a la
red: Norma nacional

aplicable (IRAM IEC 62196 (serie)
2071) Conexion del lado auto
o g | |
—
Norma de
comunicacion IEC
65,13?(';2; Requisitos del
vehiculo: Paquete
UNECE aplicable, 0
e Normas de cargadores bien
Instalacion fija: EC 61851 (serie) Protocolos
IEC 60364-7-722 IEC 61851-??-)( (veh. Liv.) nacionales o
AEA 90364-7-722 IEC 62752 (in cable —modo 2) regionales (x ej

UE)



Modos de recarga
AEA 90364-7-722 del 2018

Modo 0 )

AC

CONECTOR E INLET
DEDICADO EN EL VE

TOMACORRIENTE DE ™ CARGADOR ; N\N\ 3 CABLE DE
USO NO DEDICADO = EXTERNO CA/CC CARGA

TOMACORRIENTE DE i GABINETE DE ” " '\ ’\ 3 CABLE DE CONECTOR E INLET
USO NO DEDICADO ==X CONTROLY CARGA DEDICADO EN EL VE

PROTECCION



m Modos de recarga

AEA 90364-7-722 del 2018

Modo 3
Comunicacion
AC <
== | ECVE
’\ ’VH\ E CABLE DE CONECTOR E INLET
CARGA DEDICADO EN EL VE
Modo 4

Comunicacion

CONECTOR E INLET
DEDICADO EN EL VE

A’VV\ ECABLEDE
CARGA
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Los modos de carga y los equipos resuelven la
forma en que nos vinculamos a la red eléctrica

Identificacion del usuario
Medicion Interface hombre maquina

Monitoreo y control remote WIFI, Bluetooth, gestion



W

Los modos de carga y los equipos resuelven la
forma en que nos vinculamos a la red eléctrica

VINCULO
SEGURO

Identificacion del usuario
Medicion Interface hombre maquina

Monitoreo y control remote WIFI, Bluetooth, gestion
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¢ por que es importante este vinculo seguro?

Toda la energia que antes
el usuario consumia en
forma de combustible

liquido, ahora la consumira
en forma de elelctricidad
gue pasara por su
iInstalacion eléctrica

Una kangoo recorriendo

1500 km mensuales
gastara unos 300 kWh

Una vivienda
unifamiliar consume
entre 300 kwh y 600
kWh mensuales

Se duplicara el
consumo de energia
eléctrica



ientras se us
En viaje

En via publica, —_\

estacion de
Servicio

P > 25 kW

Se carga cuando no se usa en periodos breves
En el Shopping, cine, club, restaurant, estacionamient
7 kW / 22 kW
5hs/??hs

Se carga cuando no se usa durante periodos largos
En casa, o en el trabajo, a baja potencia, en varias horas
3,5 kW /7 kW
10 hs /5 hs
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CARGA PRIVADA INDIVIDUAL - DOMESTICA

Modo 2 (2 kW)

Modo 3 (3,5 kW - 7




W

CARGA PRIVADA COMPARTIDA

MODO 3

3,5kW -7
KW - 22 kW
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CARGA PUBLICA

MODO 3
7 kW - 22 kW

MODO 4
MAYOR A 25 kW




_

Tiempo de carga

E=PXT

Evaluez vos temps de recharge

Simulez le temps de chargement de votre Renault ZOE en fonction de sa batterie, de son moteur et de ses
equipements de charge.

) Moteur R75/R90 v Batterie ZE4AD v [ ﬁ‘ét[‘)jgfm‘e 400 km
Indiquez le niveau de charge initial 0% 4100% Temps de
et le niveau de charge souhaite chargé 3 chargement

80%
Charge rapide 43kW (3x62A) I 138
22kw (3x324) 138
Wallbox/Borne h
publique TTkW (3x16A) - 320

74w 328) [ 5h

Prise Green-up 3,2kW (14A) _ 13~
Sube la potencia, baja el

rise comestiove 2w (100 | empo 20"

NEDC: Mouveau cycle de conduite européen
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Incentivos

INCENTIVOS a los VEHICULOS ELECTRICOS

Beneficiar el

Promover
uso

la oferta

] . Estacionamiento Facilitar recarga
Importacidn Compra del vehiculo _
domestica
Fabricacidn Compra / instalacidn Circulacion Fomentar
del cargador recarga publica

. . Quien circula en un VE pagara
Los vehiculos 4 g A

deben llegar al estacionamiento, y tendria

compra mas ventajosas que las

3 : prioridad en zonas
més bajo posible de un vehiculo convencional restringidas

mercado al precio
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CUESTION DE DINERO....
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CAPITAL
ELECTRICO 1
Ol: COSTO CONVIENE CONVIENE
CAPITAL COMBUSTION ELECTRICO
COMBUSTION

km
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LEYES DE INCENTIVO — NECESITAMOS REDUCIR LA BRECHA

REDUCCION DEL
PRECIO MEDIANTE
REDUCCION DE
ARANCELES, ACCESO
A CREDITO FLEXIBLE,
ETC.

CONVIENE
COMBUSTION

CONVIENE
ELECTRICO




¢, Quienes son? ¢ A donde estan? ¢ Para que? ¢En que afno?




Primer Congrése Electxatécriic?
Mundial ’ o
ce el proyecto de armar la IEC
* International Electrotechnical
Comission

-
-

JORGE NEWBERY THOMAS EDISON LUIS HUERGO




m ‘DE DONDE PARTIMOS EN ARGENTINA?

¢

Férmula 547 & ] b pepumrs 37 § 5
N2 000 009.'_ :  Automéviles particulares eléctli $ 120 mn. 1

" lunicipalidad £ ") Capital

Serie F

E/ senoly « 7 L2 g L B S
domiciliado en la calit —# : T2 A - 5 L et e AT e :
ha ingresado en /a Tesoreria Municipal la cantidad @e :

/%% EL JEFE (%7 %Xk
NOTA. — No debe abonarse el
igual al facsimil en e
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Reflexiones finales...

La edad de piedra no llego a su fin por
falta de piedras...

Sino por la aparicion de nuevos
materiales que las reemplazaron mas
eflcazmente.

Esta frase se le adjudica a varios referentes del petroleo:
« ElJeque Ahmed Zaki Yamani de Arabia Saudita

« Don Huberts, funcionario de Royal/Dutch Shell



¢ Listos para el desafio?

Gracias
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